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AERIEN LE CHOIX DES PISTES A ZAVENTEM
Les impératifs de sécurité
rappelés par les pilotes

Leguwemenmfédéralestacv
tuellement sous pression pour
adopter définitivement un plan
d'utilisation des pistes a Brussels
Airport. Le plus tot est le mieux,
parce queles échéances électorales
faussent toujours le jew. Du coup,
toutes les parties concemées don-
nent leur avis au bureau du secré-
taire d'Etat & la Mobilité, Etienne
Schouppe, lequel dépend, comme
on le sait, d'Yves Leterme lui-
méme. Au besoin, la pression des
lobbies se fait par presse interpo-
sée. Hier, ce fut au tout de la BeCa,
la Belgian Cockpit Association,
F'union professionnelle de tous les
pilotes quivolent en Belgique.

Pourl'association, les seuls critéres
dont il faut tenir compte sont ceux
de la sécurité. Avant méme les
conditions écologiques et de nui-

Sances sonores: «Nowus habitons
tous a l'est, au nord ou au centre de
Bruxelles, donc forcément, ily aura
toufours quelqu'un de touchd ici en
Belgigue; cen'est pascomme sinots
étions en bordure d'une immense

sonnel navigant de maitrise accep-
terait de faire des effortss, a expli-
qué hier Alain Vanalderweireld,
président de la BeCA_ Le constat est
clair, puisque seule la sécurité
prime et que les vents dominants
viennent de l'ouest, que les avions
décollent et atterrissent face au
vent, c.-a-d. sur les deux pistes pa-
ralleles dites 25 gauche et 25 droitel
Etsi, dans 20% des cas, le vent vient
del'est, qu'on utilise les méme pis-
tes ensens inverse (les pistes o7Let

_R, gauche et droite) et installons

méme un systéme de procédure

dapproche aux instruments sur la
07L Tout plutét qu'imposer Iutili-
sationde la piste 02/20, plus courte
et qui croise les autres: #Croiser des
avionsqui décollent et qui atterris-
sent est la pire solutions, dit Chris-
tophe Verleye, vice-président.

Evequant aussile décollage avorté
du747 de Kalitta le 25 mai dernier,
les responsables dela BeCA ont rap-
pelélesexigences de [Organisation
del'aviation civile internationale
(OACI) qui imposent une zone de
dégagernent d'environ 300 métres
enbout de piste, enduret sans obs-
tacles. Sila géographie ne le permet
Ppas, il faut alors installer un sys-

teme d'arrét comme ceux que I'on

voit pour les poids lourds 3 Marte-
lange: si elle s'engage dans ces
voies, le sol se dérobe et freine rapi-
dement la machine. < PA.



