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Veiligheid v/d banen 02/20 : PERSBERICHT  
Sécurité des pistes 02/20: COMMUNIQUE DE PRESSE

Wezembeek-Oppem, vrijdag 10 september 2004


AWACSS, de inwonersvereniging uit Wezembeek-Oppem heeft met grote verontwaardiging kennis genomen van het bestaan van een studie besteld door Biac bij het internationaal erkend adviesbureau Airport and Aviation Consultancy, diede veiligheid bij het gebruik van baan 02/20 in een spreidingsplan aanvecht.

Biac , ex-Minister van Mobiliteit Anciaux en huidig Minister van Mobiliteit Landuyt, beschikken over deze studie sinds mei 2004 en hebben met de zeer strenge conclusies omtrent de veiligheid bij het gebruik van baan 02/20 bewust geen rekening gehouden.
De inhoud van deze studie stelt dat zowel de vertrekken van baan 20, als de landingen via baan 02 slechts zouden moeten worden toegestaan bij uitzonderlijke weersomstandigheden,namelijk bij sterke noorden- of noordoostenwind voor de landingen via baan 02 of bij sterke zuidenwind voor de vertrekken via baan 20
en dit omwille van het onvolwaardig karakter van deze baan: korter, hellend en bovendien uitgerust met een minder volwaardige ILS-systeem.

Sinds de inwerkingtreding van het spreidingsplan, hebben wij met alle mogelijke middelen de aandacht van zowel de bevoegde Minister, zijnde Bert Anciaux en nu Renaat Landuyt, als van Belgocontrol en Biac er willen op vestigen, dat het gebruik van baan 02/20 in een spreidingsplan onaanvaardbaar is omwille van de veiligheidsaspecten.

De huidige windnorm van 5 knopen tailwind voor landingen op baan 02 is duidelijk in tegenstrijd met de veiligheid. Uit de studie blijkt dat een windnorm van 0 knopen achterwind een absolute noodzaak is als norm voor landingen op baan 02.

Gisteravond omstreeks 23.00u, was het bijna zo ver: een landend vliegtuig op baan 02, een A-300, heeft op het laatste moment zijn landing moeten onderbreken om een crash te vermijden. Dit is een rechtstreeks gevolg van een landing met rugwind op baan 02.


Dat de vertrekken van op baan 20 gevaarlijk zijn omwille van de beperkte lengte en de hellende positie van de baan is nu een onweerlegbare zekerheid.

Bovendien worden zowel bij de vertrekken als bij de landingen zeer dichtbevolkte gebieden overvlogen, wat door de studie wordt bekritiseerd.

Niet alleen is het gebruik van baan 02/20 gevaarlijk bij landingen en vertrekken, maar ook voor het verkeer op de grond is er een verhoogd risico
aangezien baan 20 en baan 25 elkaar kruisen.


Als we dan ook nog lezen dat de beroepsvereniging van de piloten, BeCa,uitdrukkelijk vraagt de 02/20 uitsluitend te gebruiken bij sterke noorden- of zuidenwind, stellen we ons de vraag wat er nog meer moet aan het licht komen
of op welke crash men wacht, alvorens het spreidingsplan definitief te herzien.

Het is voor de omwoners van de luchthaven totaal onaanvaardbaar dat een studie

die uitwijst dat het gebruik van een baan -waarbij duizenden mensen worden overvlogen - ronduit gevaarlijk is en desondanks gewoon in de doofpot wordt gestopt. Men speelt hierbij niet alleen met de veiligheid van de omwoners,maar ook met de veiligheid van de passagiers!


Wij eisen een onmiddellijke terugtrekking van het spreidingsplan en wijzen  Minister Landuyt, Belgocontrol en Biac op hun persoonlijke verantwoordelijk
in geval van een crash bij het gebruik van baan 02/20.

 
___________________________________________________________________
 

 

Wezembeek-Oppem, le 10 septembre 2004,
 
AWACSS, l’association de riverains de  Wezembeek-Oppem, a découvert a son plus grand étonnement  l’existence d’une étude commandée par la BIAC  auprès du bureau international et réputé Airport Aviation Consultancy, lequel conteste la sécurité de l’utilisation de la piste 02/20 dans le plan Anciaux.
 
La BIAC, l’ex-Ministre de la Mobilité Anciaux, et le nouveau, Landuyt, disposaient de cette étude depuis mai 2004 et n’ont consciemment pas tenu compte de ses très sévères conclusions quant à la sécurité de l’utilisation des  pistes 02/20.
 
Le contenu de cette étude établit que tant les décollages de la piste 20 que les atterrissages de la piste 02 ne devraient être autorisés que dans des circonstances météorologiques exceptionnelles, c’est-à-dire lors des forts vents du Nord et du Nord-Est pour les atterrissages via la piste 02 ou par fort vent du Sud pour les décollages via la piste 20 et ceci du au caractère dangereux de cette piste : elles est courte, en pente et de surcroît équipée d’un système ILS moins performant. 
 
Depuis la mise en place du plan de dispersion, nous avons voulu par tous moyens attirer l’attention tant des Ministres de la Mobilité compétent, nommément Bert Anciaux et actuellement Renaat Landuyt, que celle de Belgocontrol et BIAC , sur l’utilisation inacceptable de la piste 02/20 dans un plan de dispersion compte tenu de son manque de fiabilité. 
 
La norme de vent actuelle de 5 nœuds de vent latéral pour les atterrissages sur la piste 02 est clairement en contradiction avec la sécurité. Il semblerait de cette étude qu’une norme de 0 nœuds de vent arrière soit un impératif absolu pour les atterrissages sur la piste 02. Jeudi soir vers 23.00 heures, nous étions pratiquement arrivés à l’accident: un avion à l’atterrissage, un A-300, a du interrompre son atterrissage au dernier moment afin d’éviter un crash. Ceci est une conséquence directe d’un atterrissage en vent arrière sur la piste 02.
 
Le fait que les décollages sur la piste 20 sont dangereux à cause de la faible longueur et de la pente de la piste est aujourd’hui un fait irréfutable. 
 
De surcroît, tant les décollages que les atterrissages au-dessus des zones à forte densité de population sont critiqués. Non seulement l’utilisation des pistes 02/20 est dangereuse, mais aussi en ce qui concerne le trafic au sol, son utilisation représente un danger plus important vu que les pistes 20 et 25 se croisent. 
 
Si nous lisons de plus que l’association des pilotes BeCa, réclame expressément l’utilisation de la 02/20 uniquement par forts vents du Nord ou du Sud, nous nous posons la question de savoir ce qui doit encore être dit ou quel crash on attend pour revoir le plan de dispersion de manière définitive. 
 
Il est inacceptable pour les riverains de l’aéroport qu’une étude qui démontre que l’utilisation d’une piste est dangereuse est malgré cela mise aux oubliettes. On ne joue ici pas seulement avec la sécurité des riverains, mais aussi avec celle des passagers! 
 
Nous exigeons un retrait immédiat du plan de dispersion et faisons appel à la responsabilité personnelle du Ministre Landuyt, de Belgocontrol et de BIAC dans le cas d’un crash lors de l’utilisation de la piste 02/20.
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