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Het globale mobiliteitsconcept

Op weg naar een multimodale bereikbaarheid van de luchthavenregio:

� Bereikbaarheid openbaar vervoer
– Spoor

– Bus

� Bereikbaarheid fiets 

� Bereikbaarheid wegverkeer
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Bereikbaarheid spoor – huidige situatie

� Kopstation

� Aanbod
– 4 verbindingen per uur naar Brusselse Noord-

Zuidverbinding

– 3 van deze verbindingen lopen verder door naar het 
westen (Gent – De Panne en zuiden (Quevy)

– 2 verbindingen per uur naar het oosten (Leuven/Landen
via bocht van Nossegem)

� 2.5 miljoen treinreizigers per jaar
– 5% van de werknemers

– 15% van de passagiers

Passagiers naar/van de luchthaven PER TREIN
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Bereikbaarheid spoor – START

� Sinds December 2005
– Verbinding naar Leuven via bocht van 

Nossegem

� Tegen 2012 - Diabolo
– Uitbreiding bestaand treinstation (fase 1) 

– Tunnel onder het luchthavendomein

– Spoorlijn in middenberm E19

The Netherlands

Antwerp

Mechelen

Brussels

West Belgium

France

Leuven 

Liège

Germany

BRU
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Bereikbaarheid spoor – START

� Uitbouw treinstation op de luchthaven
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Bereikbaarheid spoor – START

� Verhoogde bereikbaarheid 
luchthaven 

– 5 nieuwe verbindingen
opgenomen in IC/IR-netwerk

– Verhoogde frequentie naar Brussel
(o.a. GEN)

– Mogelijkheid voor internationale
verbindingen

→ Voor zowel passagiers als 
werknemers

Travel time to Brussels Airport

2004 2005

Hasselt 106 min 61 min

Leuven 56 min 14 min

Liège 91 min 54 min

2004 2012

Antwerpen 60 min 27 min

Brugge 85 min 70 min

Charleroi 82 min 60 min

Gent 57 min 47 min

Mons 82 min 63 min

Namur 77 min 54 min
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Bereikbaarheid spoor – START

� Verwachte evolutie aantal treinreizigers luchthaven Brussel-Nationaal
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Bereikbaarheid spoor – START

� Internationaal belang van spoorontsluiting
– Bedieningsgebied luchthaven

– Alternatief voor korte afstandsvluchten
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Bereikbaarheid spoor – START

� Station Diegem
– OV-ontsluiting aanwezige bedrijvigheid

– Toekomstige verknoping trein-bus-tram

– 2 extra P-treinen sinds dec 08

� Station Kerklaan
– Ter ondersteuning van de geplande 

ruimtelijke ontwikkeling Masterplan 
Vilvoorde - Machelen
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Bereikbaarheid spoor – START

� GEN-netwerk
– Geen wezenlijke bijdrage verhoging bereikbaarheid luchthaven
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Bereikbaarheid bus – huidige situatie

� Aanbod voor START
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Bereikbaarheid bus - START

� Missie:
• Bereikbaarheid luchthavenregio verbeteren met kwalitatief OV

• Alternatief aanbieden voor de auto

� Doelstelling:
• 60/40 objectief: 40% van verplaatsingen van en naar luchthavenregio met OV

� 32% trein

� 8% bus OV

� Programma De Lijn:
• 13 rechtstreekse buslijnen voor werknemers binnen straal van 20 km

met voldoende frequentie en uitgebreide amplitude

• Vermindering belasting van de Noordelijke Ring door 

• Frequentieverhoging op bepaalde streeklijnen naar en van Brussel

• Lokale bediening rond de GEN-stations: Ninove, Boom, Willebroek, Londerzeel
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Bereikbaarheid bus - START

� 13 rechtstreekse lijnen naar luchthavenregio
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Bereikbaarheid bus - START

1.164.000678.000
12/2007Lijn 272 Brussel

977.760258.552
01/2009Lijn 272 Bonheiden

513.600388.500
12/2007Lijn 659

997.200261.600
11/2007Lijn 651

1.623.300326.400
11/2007Lijn 616

2.010.600366.900
10/2007Lijn 683

834.900372.900
10/2007Lijn 681

711.000326.700
09/2007Lijn 621

1.085.100705.600
05/2007Lijn 821

1.910.1001.132.200
05/ 2007Lijn 820

647.700291.600
12/2006Lijn 682

1.091.100391.800
10/2006Lijn 652

14.792.1606.140.952
TOTAAL

1.225.800640.200

01/2009Lijn 830

Prognose opstappers
na 5 jaar op jaarbasisOpstappers op jaarbasis

StartdatumLijn 

� Prognose 13 lijnen radiaal en rechtstreeks naar de luchthaven
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Passagiers met bus naar en van de luchthaven

* De Lijn en MIVB

** Studie Regie der luchtwegen, Toegankelijkheid land-side luchthaven Brussel-Nationaal, Tritel, Juni 1998

*** Enquêtes passagiers Brussels Airport 2007

Verplaatsingen luchthaven met bus OV*
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Bereikbaarheid bus - START

� Versterking aanbod 
– Frequentieverhoging op groot aantal streeklijnen van en naar Brussel

• reeds: Lijn 116, 117, 118, 126, 127, 128, 136, 137, 141, 142, 170, 171, 213, 214, 230, 231, 232, 280, 
282, 355

• 2009: Lijn 153, 154, 155, 240, 241, 242, 243, 246, 315, 316, 317, 318, 410

– Lokale bediening rond GEN-stations
• Lijn 462 Brussel – Londerzeel – Breendonk – Puurs - Bornem

• Lijn 655 Steenhuffel – Londerzeel – Kapelle-op-den-Bos

� Doorstromingsmaatregelen op traject START-lijnen
– Reeds gerealiseerd

• Tidelflow te Vilvoorde

• Rechtsliggende B.O.B. Brusselsesteenweg (N2 Leuven-Brussel) te Zaventem (richting 
Leuven)

• B.O.B. in tegenrichting op de N9 (Nieuwe Gentsesteenweg), Brussel-Asse te Zellik (richting 
Brussel)

– Gepland
• Bushaltes:

• Uitstulpende haltes op diverse gewestwegen

• Bushalte “Westrode” op A12

• Aanleg B.O.B.’s: op N2, N3, N4, N6, N8, N9, N21, N211
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Bereikbaarheid bus - START

� Lopende studies De Lijn

– Toekomstplan 

� Nieuwe Hoogwaardige openbaar vervoerstructuur voor gans Vlaanderen

� Afstemming aanpassingen R0

� Luchthaven als belangrijke knoop met NMBS-station

– Nachtelijke mobiliteit

� Luchthavenregio heeft de klok rond nood aan OV

� Studie: nachtelijke mobiliteit in en rond de luchthavenregio

- Nachtelijke verplaatsingsbehoeften in kaart brengen

- Oplossingen voorstellen 
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Bereikbaarheid fiets

� Streefdoel conform Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk
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Bereikbaarheid fiets

� Stand van zaken 2008

conform fietsvademecum

geen fietsinfrastructuur

niet conform
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Bereikbaarheid fiets

� Doelstelling fietsontsluiting luchthaven
Naar een fietslus rond de luchthaven
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Bereikbaarheid fiets

� Projecten op stapel - nog uit te werken projecten
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Bereikbaarheid fiets

� Versnelde realisatie door samenwerking

– Fietsinfrastructuur naar de luchthaven 

� Gemeenten 

Hefbomen: Fietsfonds en fietsmodules

� Provincie en Vlaams gewest: coördinerende rol

– Fietsinfrastructuur op de luchthaven

� BAC + bedrijven op en rond de luchthaven
Hefboom: Pendelfonds (bv. AVIApartner)

– FietsGEN: initiatief Vlaams Parlement
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Bereikbaarheid wegverkeer

� Verkeerstructuur-schets Zone Zaventem
– Principes RSV

� Optimalisatie hoofdwegennet

� Uitbouw primaire wegen naar luchthaven
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Bereikbaarheid wegverkeer

� Optimalisatie hoofdwegennet (R0 Brussel) 
– uitbouw parallelstructuur vak Sint-Stevens-Woluwe – Machelen
– uitbouw parallelstructuur vak Groot-Bijgaarden – Strombeek-Bever
– uitbouw bijkomende rijstrook vak Strombeek-Bever – Machelen

⇒ Scheiding doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer
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Bereikbaarheid wegverkeer
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Bereikbaarheid wegverkeer
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Bereikbaarheid wegverkeer
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Bereikbaarheid wegverkeer

� Uitbouw noordelijke ontsluiting Brucargo – E19
– Verbeterde toegankelijkheid industriezone Brucargo:

� zowel voor personenverkeer als vrachtverkeer 
naar deze zone

� oplossing bottleneck kruispunt Haachtsesteenweg
(N21) – Luchthavenlaan (N211)

– Mogelijkheid verdere uitbouw afstandsparking Noord 
op luchthaven

� Optimalisatie parkeren lange duur (in het bijzonder 
voor passagiers komende uit  richting E19 
Antwerpen)
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Multi-modale bereikbaarheid – synthese NU

� Werknemers –
– Good/best practice: luchthaven Schiphol

� Tewerkstelling Schiphol: 60.000 <-> Zaventem 20.000

� Modal Split

Schiphol

aandeel fiets neemt toe wanneer afstand kleiner wordt: 

• tot 10 km: 19,5% 

• tot 25 km: 6,2%

Zaventem

Wagen, alleen of met familie 90,1%

Wagen met ander werknemers 0,9%

Trein 7,1%

Bus, tram of metro MIVB 0,1%

Bus, tram of metro De Lijn 0,6%

Bus, tram of metro TEC 0,0%

Collectief vervoer 0,4%

Fiets 0,3%

Bromfiets of moto 0,3%

Te voet 0,1%

Andere 0,2%

Modal Split Luchthavenregio Zaventem
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Multi-modale bereikbaarheid – synthese NU

� Passagiers
– Huidige model-split : nog 50% prive autoverkeer

– Objectief: reductie tot 40% autoverkeer
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Toekomstige mobiliteitsvisie

� Geplande ruimtelijke ontwikkelingen in de luchthavenregio en groei van 
de luchthaven zelf, zorgt voor meer verplaatsingen naar de 
luchthavenregio

� maximaal op te vangen via duurzame vervoersmodi

� Sterk uitgebouwde multi-modale bereikbaarheid van de luchthavenregio is 
essentieel

� Geïntegreerde aanpak voor elke doelgroep : 

» passagiers/werknemers

» Directe omgeving, regio, grotere omgeving

� Fietspotentie maximaal te benaderen

� Luchthaven als nieuwe regionale openbaar vervoersknoop voor het 
noord-oosten van Brussel

– Sterk aanbod voor de ganse regio door combinatie trein (IC/IR)-tram-bus

– Versterking toegankelijkheid Luchthaven door versterkt aanbod


